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発表の構成（ ＋重要ポイ ント ）

OD需要および現状交通の再現

最新の交差点交通量調査結果と 整合

各交通規制案がも たら す影響

渋滞の発生ポイ ント は， 3つ＋1つ

バス迂回の影響・ 効果分析

交通量と いう 観点から の効果は限定的

交通量の削減目標

10% 減すれば， 案５ ≒現状 5% 減を目指し て欲し い



交通規制案および対象地域

交通規制案

中央通り 線・ 東京川越線と も 一方通行

中央通り 線のみ一方通行

歩行者天国（ 10-17時， 12-16時）

対象地域



分析のスキーム

データ 収集

道路ネッ ト ワーク データ

建物データ ， 信号データ

OD需要推定

交通量調査（ 後述） を基に

どこ から どこ に行く 移動が

何台分あるか推定

交通需要予測

交通量 ⇔ 速度の関係を考慮

利用者の経路選択行動を

合理的に数式で記述

日中12時間×平日・ 休日の

時間帯別で計算



交通量調査

交通量を実際に調査

(株) リ ンケージ様による実施

[直進・ 左折・ 右折]×[4方向]

小型車・ 大型車， 時間帯別・ 平日/休日

対象交差点（ 全22箇所）

仲町交差点
六軒町交差点
博物館入口交差点
喜多町交差点
喜多院入口交差点
宮元町交差点
寺町通り 出口
小仙波交差点
市役所前交差点
成田山前交差点
教会前交差点
月吉歩道橋交差点
月吉陸橋交差点
札の辻交差点
松江町交差点
氷川町交差点
石原町交差点
神明町交差点
裁判所前交差点
連雀町交差点
郭町交差点
高沢橋交差点



交通量（ 休日） バス： 基本の迂回

規制無し

案１

案２

案３

案４

案５ （ １ ０ -１ ７ 時）

案５ （ １ ２ -１ ６ 時）↑ 案５

↑ 案１ 案２ 案３ 案４ 案５

↑ 案５↑ 案１ 案２ 案３ 案４ 案５



交通量（ 休日） バス： 基本の迂回

規制無し

案１

案２

案３

案４

案５ （ １ ０ -１ ７ 時）

案５ （ １ ２ -１ ６ 時）
↑ 案２ 案４ 案５

↑ 案５↑ 案１ 案２ 案３ 案４ 案５

↑ 案５

↑ 案１ 案２



交通量（ 休日） バス： 基本の迂回

規制無し

案１

案２

案３

案４

案５ （ １ ０ -１ ７ 時）

案５ （ １ ２ -１ ６ 時）

↑ 案１ 案２

↑ 案１ 案２ 案３ 案４ 案５

↑ 案５



渋滞長（ 休日） バス： 基本の迂回

規制無し

案１

案２

案３

案４

案５ （ １ ０ -１ ７ 時）

案５ （ １ ２ -１ ６ 時）案５案１ 案２ 案３ 案４ 案５

案１ 案２ 案３ 案４ 案５



渋滞長（ 休日） バス： 基本の迂回

規制無し

案１

案２

案３

案４

案５ （ １ ０ -１ ７ 時）

案５ （ １ ２ -１ ６ 時）

↑ 案５

案２



渋滞長（ 休日） バス： 基本の迂回

案３ 案４ 案５

規制無し

案１

案２

案３

案４

案５ （ １ ０ -１ ７ 時）

案５ （ １ ２ -１ ６ 時）



交通量が悪化する箇所の図解

基本と なる考え方

方向別の封鎖道路は， 大き く 分けて3つ

それぞれの案を ， 封鎖道路の組み合わせと 見做す

禁止さ れた移動 案1（ ≒案2） 案3（ ≒案4） 案5

封鎖A：
札の辻 → 連雀町（ 仲町）

― ― 〇

封鎖B：
連雀町（ 仲町） → 札の辻

〇 〇 〇

封鎖C：
市役所前 → 松江町（ 教会前）

〇 ― ―

どの案のと き ， どこ が混むのかを
系統立てて理解するこ と ができ る

札の辻 市役所前

松江町
（ 教会前）

連雀町
（ 仲町）

×

2 迂回経路
札の辻 市役所前

松江町
（ 教会前）

連雀町
（ 仲町）

×

札の辻 市役所前

松江町
（ 教会前）

連雀町
（ 仲町）

×

2
迂
回
経
路

(a) 封鎖 A︓札の辻 → 連雀町（仲町） (b) 封鎖 B︓連雀町（仲町）→ 札の辻 (c) 封鎖 C︓市役所前 → 松江町（教会前）

2 迂回経路

2 迂回経路

1 迂回経路

1 迂回経路

1 迂回経路

2
迂
回
経
路

2
迂
回
経
路



交通規制案と 影響箇所と の関係

案1（ ≒案2） 案3（ ≒案4） 案5

札の辻 → 連雀町（ 仲町） ２ つの迂回経路が通過 影響なし 規制箇所

連雀町（ 仲町） → 札の辻 規制箇所 規制箇所 規制箇所

札の辻 → 市役所前 影響なし 影響なし ２ つの迂回経路が通過

市役所前 → 札の辻 ３ つの迂回経路が通過 １ つの迂回経路が通過 １ つの迂回経路が通過

市役所前 → 松江町（ 教会前） 規制箇所 影響なし ２ つの迂回経路が通過

松江町（ 教会前） → 市役所前 ２ つの迂回経路が通過 ２ つの迂回経路が通過 ２ つの迂回経路が通過

松江町（ 教会前） → 連雀町（ 仲町） 影響なし 影響なし １ つの迂回経路が通過

連雀町（ 仲町） → 松江町（ 教会前） ３ つの迂回経路が通過 ２ つの迂回経路が通過 ２ つの迂回経路が通過



交通規制案と 影響箇所と の関係

案1（ ≒案2） 案2 案3（ ≒案4） 案4 案5

札の辻 → 仲町 ２ つの迂回経路が通過 ２ つの迂回経路が通過 影響なし 影響なし 規制箇所

仲町 → 連雀町 ２ つの迂回経路が通過 ２ つの迂回経路が通過 影響なし 影響なし 規制箇所

連雀町 → 仲町 規制箇所 規制箇所 規制箇所 規制箇所 規制箇所

仲町→ 札の辻 規制箇所 規制箇所 規制箇所 規制箇所 規制箇所

札の辻 → 市役所前 影響なし 影響なし 影響なし 影響なし ２ つの迂回経路が通過

市役所前 → 札の辻 ３ つの迂回経路が通過 ３ つの迂回経路が通過 １ つの迂回経路が通過 １ つの迂回経路が通過 １ つの迂回経路が通過

市役所前 → 教会前 規制箇所 規制箇所 影響なし 影響なし ２ つの迂回経路が通過

教会前 → 松江町 規制箇所 規制箇所 影響なし 影響なし ２ つの迂回経路が通過

松江町 → 教会前 ２ つの迂回経路が通過 ２ つの迂回経路が通過 ２ つの迂回経路が通過 ２ つの迂回経路が通過 ２ つの迂回経路が通過

教会前 → 市役所前 ２ つの迂回経路が通過 ２ つの迂回経路が通過 ２ つの迂回経路が通過 ２ つの迂回経路が通過 ２ つの迂回経路が通過

松江町 → 連雀町 影響なし 影響なし 影響なし 影響なし １ つの迂回経路が通過

教会前 → 仲町 影響なし 影響なし 影響なし 影響なし １ つの迂回経路が通過

連雀町 → 松江町 ３ つの迂回経路が通過 ３ つの迂回経路が通過 ２ つの迂回経路が通過 ２ つの迂回経路が通過 ２ つの迂回経路が通過

仲町 → 教会前 ３ つの迂回経路が通過 ３ つの迂回経路が通過 ２ つの迂回経路が通過 ２ つの迂回経路が通過 ２ つの迂回経路が通過



注意すべき 渋滞と 解決に向けたポイ ント

案５ のみ封鎖Ａ が生じ る

封鎖Ａ のみ「 右折による迂回」 を 強いる

≒渋滞が悪化さ れやすい

解決に向けたポイ ント

札の辻 → 市役所前 → 松江町を一体的に

仲町の交差点運用を 丁寧に

札の辻 市役所前

松江町
（ 教会前）

連雀町
（ 仲町）

×

2 迂回経路
札の辻 市役所前

松江町
（ 教会前）

連雀町
（ 仲町）

×

札の辻 市役所前

松江町
（ 教会前）

連雀町
（ 仲町）

×

2
迂
回
経
路

(a) 封鎖 A︓札の辻 → 連雀町（仲町） (b) 封鎖 B︓連雀町（仲町）→ 札の辻 (c) 封鎖 C︓市役所前 → 松江町（教会前）

2 迂回経路

2 迂回経路

1 迂回経路

1 迂回経路

1 迂回経路

2
迂
回
経
路

2
迂
回
経
路

札の辻 市役所前

連雀町 松江町

仲町 教会前



様々な交通政策案での検証



バス迂回の効果分析（ 札の辻 → 市役所前）

通常の迂回

川越01のみ月吉迂回

川越01のみ半減

川越01以外 月吉迂回

札の辻 市役所前

連雀町 松江町

仲町 教会前



バス迂回の効果分析（ 市役所前 → 札の辻）

通常の迂回

川越01のみ月吉迂回

川越01のみ半減

川越01以外 月吉迂回

札の辻 市役所前

連雀町 松江町

仲町 教会前



バス迂回の効果分析（ 連雀町 → 松江町）

通常の迂回

川越01のみ月吉迂回

川越01のみ半減

川越01以外 月吉迂回

札の辻 市役所前

連雀町 松江町

仲町 教会前



バス迂回の効果分析（ 教会前 → 市役所前）

通常の迂回

川越01のみ月吉迂回

川越01のみ半減

川越01以外 月吉迂回

札の辻 市役所前

連雀町 松江町

仲町 教会前



交通量の削減目標について

現状 5％減 10％減

札の辻 → 市役所前

市役所前 → 札の辻



交通量の削減目標について

現状 5％減 10％減

連雀町 → 松江町

教会前 → 市役所前


